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1 UvOoD

Uzemni studie Depo Pisnice a okoli fesi
navrh nové méstskeé Ctvrti, ve které ma
vzniknout depo a kone€na stanice metra wD.
Soucasti zaméru je také velkokapacitni
parkovisté P+R a autobusovy terminal.

Tato priloha uzemni studie se podrobnéji vénuje
samotnému dopravnimu terminalu a ve vétsSim
detailu vysvétluje detaily dopravniho usporadani,
urbanistického a architektonického reseni.

Navrh terminalu a depa vychazi ze
starSich navrhi z roku 2012, jejichz
zpracovatelem je Metroprojekt Praha a.s

Redené uzemi studie vychazi z pavodniho
umisténi stanice metra na jiznim okraji Prahy,
na rozhrani Pisnice a Kunratic. ReSené
Uzemi je zadanim studie rozsifeno na plochu
zhruba 163 ha s cilem vytvofit podminky

pro vznik Zivé méstskeé &tvrti s bydlenim,
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sluZbami a vefejnymi prostranstvimi.

V prabéhu zpracovani studie probéhla fada
jednani se zastupci méstskych instituci,
Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy,
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, spole¢nosti
Metroprojekt Praha, ROPID a dalSich
odbornych organizaci. Soucasti procesu byly
také prezentace pro verejnost, jejichz cilem
bylo seznamit obyvatele s navrhem a ziskat
zpétnou vazbu pro dalSi rozpracovani studie.

DEPO PISNICE
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EMICE PRESERTL Skladovaci a vyrobni aredly u Videriské ulice

DEPA METRA Z ROKU 2012

Vedeni vysokého napéti na jiznim okraji feSeného uzemi

i

RN

Skladovaci a vyrobni aredly u Videnskeé ulice Skladovaci a vyrobni arealy u Videnské ulice
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11.  SOUCASNE VYUZITI UZEMI

Centralni ¢ast reSeného uzemi tvori produkéni
arealy, prevazné velkoplosné haly €i rozsahlé
zpevnéné plochy. Souc¢asti téchto areall

je vyrobna betonovych smési apod. Vychodni
Cast reSeného uzemi je tvofena v soucasné
dobé nezastavénymi rozvojovymi plochami,
nyni vyuzivanymi pro zemeédélstvi. Zapadni
hranice uzsiho feSeného uzemi navazuje

na obytnou zastavbu Pisnice, ze severu

jeho hranici tvofi Kunraticka spojka.
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1.2. NEPROSTUPNE UZEMI
PRO CYKLISTY A PES|

V soucasné dobé je uzemi Spatné prostupné
pro pési a cyklodopravu, coz je dano predevsim
prevladajici funkci primyslovych areald.
Neprostupnost krajiny v SirSim reSeném
Uzemi je dilezité téma mistnich obyvatel

i méstskych ¢asti. Tato problematika je jednim
z hlavnich témat navrhoveé ¢asti studie.

PHA+P 13




13 PATERNI'TECHNICKA 11.  PATERNI TECHNICKA INFRASTRUKTURA
INFRASTRUKTURA

Resenym tzemim prochazi nékolik vyznamnych
tras technické infrastruktury. Pfimo skrz uzsi
feSené uzemi prochazi paterni trasa vodovodu,
ktera do metropole pfivadi vodu z nadrze Zelivky.

Dale feSenym uzemim prochazi nadzemni vedeni EE il 7 //’/'//////////'%////////

velmi vysokého napéti a paterni plynovod.

Na protéjsi strané je vloZen vyrez
problémové mapy, ktera je soucasti
analytické ¢asti uzemni studie.

potencial uleh&eni
Videnska,

eve
&7 ‘
S5 )
Wy & P 7
WSSO
LS AR A

v

277
A

7/
sl

o
)]

7 s

/} (BRGNS

¢ /4',;.0( § s

LEGENDA

Hranice feSeného uzemi

Disrice a stanice metra
Depo Pisnice
AN

I:l Hranice KN - T30 a0
Vodni plochy
[T Hranice bloku
[ | Zpevnéné plochy o .
l:l Nezastavéné plochy M nav;hro-ay el JF 222227
e Y L L
[ | Zemé&delské plochy potencial odieh&ent-Libusske
ulice, riziko vzniku bariéry
vkrajiné
m e PletiZzené ulice
seeeeeee Planované komunikace
=mmmunm Cyklotrasy
N W MetroD
0000000 . \
o.I.I:I.I.I.I.I:o Depo Pisnice & 7P /
/' /// /. Brownfieldy ﬁ\ %
L Pozemky ve viastnictvi mésta \\ \\,‘—*‘,\ 7
/ m&stskych spolecnosti ‘&,,Wml’ 3 ) {
A Spolecenstvo
, 2 18— T vihkych luk G
©.7 .7 .7, USES ;‘,m 3 S
F27777777 Mokiady Yo
Vyznamneé krajinné plochy
Prirodni park
Modfanska rokle - Cholupice
US DEPO PISNICE A OKOLI — DOPRAVNI TERMINAL 14 PHA+P PHA+P 15 uvoD



1.4. VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Redené Uzemi se nachazi mezi nékolika Uzemni studie pracuje s propojenim
vyznamnymi krajinnymi celky. Ze zapadni strany krajiny v severojiznim sméru podél
do ného zasahuje Prirodni park Modranska planovaného obchvatu Pisnice.

rokle — Cholupice. Podél vychodni hranice uzemi
prochazi Olsansky potok, okolo kterého se
postupné realizuje plan krajinnych uprav v ramci
koncepce ,,Zelené patere obce Vestec”. Dale se
zde stfidaji mensi krajinné upravy se zemédélskou
pudou. V severni ¢asti SirSiho feSeného uzemi

se nachazi les Na Musile, specificky upravena
Cast krajiny v pfimém kontaktu s pramenisti
mistniho potoka. V dnesni dobé je pristupny
pouze z ulice Videniska a je dulezité dale fesit
propojeni zelené a obytnych zén v navrhové ¢asti.

[SNICKE
VLHKE LOUKY
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ZELENA PATER

1.5. PRAMENISTE A ZAPLAVY

V Gzemi se nachazi prameny vodnich tokd,

coz prispiva ke komplikované hydrogeologicke
situaci zejména z pohledu podzemnich staveb.

V feSeném uzemi a jeho okoli jsou ¢asté problémy
se zaplavami v pripadé intenzivnéjsich destu.

Tyto problémy jsou feSeny sérii konkrétnich
opatreni v hlavni ¢asti uzemni studie.
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Dosavadni vyvoj projektu — depo na periferii
Studie stanice Depo Pisnice — varianta 1
Studie stanice Depo Pisnice — varianta 2
Studie stanice Depo Pisnice — Varianta 3




2. DEPO

Hlavni poloZkou stavebniho programu

je nové depo linky D prazského metra. Hlavni
funkci této stavby je pfirozené deponovani
souprav jak v ramci denniho, tak predevsim
v ramci no¢niho provozu a v hodinach,

kdy je provoz linky zcela prerusen.

Pro navrh jeho umisténi je ale klicové pochopeni
dalsich souvisejicich provoz(. Cast depa slouzi
pro ¢isténi, udrzbu a opravu souprav. Tato

mista, kde se dlouhodobé nachazeji pracovnici,
maji poZadavek na pfirozené denni osvétleni.
Dale je tfeba ve spravnych vazbach umistit
prekladaci prostory s jefabovymi drahami,
specialni hasi¢skou zbrojnici, jiné provozni

a administrativni prostory a zejména zkusebni
drahu, na které se testuji opravené soupravy.

P RA H Plan metra
Rozvoj nové trasy D

Letisté Viclava Havla Praha

VSechny tyto souvisejici provozy a prostory
maji sva specifika a limity. V ramci

pripravy projektu probéhla prohlidka Depa
Kacerov, pfi které byly pofizeny referen¢ni

fotografie uvedené na protéjsi strané.

Veskeré varianty resSeni byly prabézné
konzultovany se zpracovatelem puvodniho
projektu Depa Pisnice (Metroprojekt Praha a.s.)
a zastupci Dopravniho podniku hl. m. Prahy.
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Depo — mycka
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21. DOSAVADNI VYVOJ PROJEKTU -

DEPO NA PERIFERII

Depo Pisnice ma z roku 2012 zpracovany
projekt v urovni dokumentace pro uzemni
rozhodnuti. Tato dokumentace reSila zamér
depa a jeho zazemi spolu s kone€¢nou stanici
linky D, parkovistém P+R a autobusovym
terminalem jakoZzto prestupni uzel umistény na
periferii Prahy bez jiné navazujici zastavby.

V nasleduijicich letech probihaly na urovni
mésta a Dopravniho podniku uvahy o mozné
vystavbé v okoli kone€né stanice. Cilem

je umoznit polyfunkéni vystavbu v pési
dostupnosti od velkokapacitni dopravni
infrastruktury a naplno tak vyuzit jeji potencial.

Tyto uvahy vedly ke zpracovani studie (2019), ktera
na prostoru v bezprostfednim okoli stanice a depa
umistovala nékolik blokl potencidlni vystavby.

V roce 2023 byla Odborem uzemniho rozvoje
MHMP zadana Uzemni studie Depo Pisnice

a okoli s cilem navrhnout v okoli depa novou
méstskou Ctvrt, ktera ma na rozdil od studie

z roku 2019 rozSifené reSené uzemi na okoli
depa a muze tak pracovat se zastavbou okolo
metra i s SirSim krajinnym kontextem. Tato
publikace je pfilohou zminéné uzemni studie.

Puvodni projekt z roku 2012, respektive

i nasledna studie byly podkladem pro uzemni
studii. Varianty nového feSeni vychazeji ze
stejného stavebniho programu a prostorovych
odchylky od plavodniho programu byly
konzultovany a schvaleny zpracovatelem
plUvodniho projektu (Metroprojekt Praha a.s.)

a zastupci Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

US DEPO PISNICE A OKOLi — DOPRAVNI TERMINAL 22

V projektu pro uzemni rozhodnuti bylo depo
umisténo v prostoru dnesnich skladovacich
a vyrobnich areélu jizné od koridoru
paterniho vodovodu. Na stfeSe depa byla
umisténa hlavni kapacita parkovisté P+R.

Stanice metra byla umisténa jihovychodnim
smérem od depa jakoZto samostatny
objekt, okolo kterého byly navrzeny
zastavky a odstavy autobusu.

Dulezité je upozornit na prejezd vlakl mezi
stanici metra a depem. V reSeném uzemi je
uvazuje prijezd vlakl tunelem od predposledni
stanice Pisnice. Vlaky v prvni fadé zajizdéji

do podzemni stanice a nasledné prejizdéji

do depa, které je tieba z rliznych divodu

(mij. pfistup denniho svétla pro opravy voz()
uvazovat na povrchu. Pfejezd mezi stanici a
depem byl proto uvazovan v podobé estakady
(mostni konstrukce), ktera prekonava planovany
obchvat Pisnice a zasahuje az do bezprostredni
blizkosti rodinnych dom na kraji obce, coz je
zfejmé z vykresU na nasledujicich stranach.

PHA+P
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Metroprojekt, Studie stanice Depo Pisnice — varianta z DUR 2012
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2.2. STUDIE STANICE DEPO
PISNICE 2019 — VARIANTA 1

MOSTNI KONSTRUKCE UVRATI V TESNEM

KONTAKTU SE ZASTAVBOU, Studie z roku 2019 pracovala v prvni

UKONGENA VE VYSCE ZA OBCHVATEM - " varianté s tim, Ze mezi stanici metra
a depo umisti nékolik blokUl zastavby.

. DEPO JAKO BARIERA MEZI
. STANICI METRA A ZASTAVBOU
U VIDENSKE ULICE

ZE STANICE METRA

U MIMO ZASTAVBU

Dopravni terminal
puvodni projekt z roku 2012
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2.3. STUDIE STANICE DEPO 2.4. STUDIE STANICE DEPO
PISNICE 2019 — VARIANTA 2 PISNICE 2019 — VARIANTA 3

Druha varianta pracovala s posunutim Treti varianta pracovala se spojenim
stanice blize k depu a doplnéni zastavby stanice a depa do jednoho objektu.
od stanice smérem na jihozapad. Zastavba méla vzniknout v podobé

solitérnich objektll na strané stanice.
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Estakada — puvodni projekt DUR 2012

Depo, dopravni terminal a estakada — plvodni projekt DUR 2012
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STAVEBNI PROGRAM




3. STAVEBN [ PROGRAM TERMI NALU 3. BLOKOVE SCHEMA DOPRAVNIHO TERMINALU

VYSTUPNI ZASTAVKYBUS ——> ODSTAVY BUS

46 odstavnych stani

. dle zadani ROPID
prejezd bus

NASTUPNI ZASTAVKY BUS

Cely dopravni terminal véetné depa ma mnoho
vzajemné provazanych prostort a provozu
se specifickymi poZzadavky, které ovliviuji
vysledné urbanistické feSeni. Pfi navrhu byly
tyto souvislosti pravidelné konzultovany se
zastupci Dopravniho podniku a Metroprojektu.
Schéma na této strance ukazuje ve velmi
zjednodusené formé hlavni stavebni program,
jeho vazby a pozadavky, které byly dulezité
pfi vybéru nejvhodné&jsi varianty navrhu. K+R
prejezd metra z podzemni
stanice na povrchové depo

musi navazovat primo na stanici metra
musi havazovat primo na stanici metra

B+R

co nejkratsi
<>
P+R

2 000 parkovacich mist

DEPO

prostor remizovani

prostor udrzby

mycka a dalsi

Cast provozu musi mit pristup denniho svétla

TRANSFORMOVNA ——>

zalozni zdroj energie

provozni a socialni zazemi ——

jerabova draha

zasobovaci dvir

zasobovaci kolej

administrativni zazemi

ubytovani pro zaméstnance

zkusebni kolej
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PROVEROVACI VARIANTY NAVRHU

Varianta 1
Varianta 2
Varianta 3
Varianta 4
Varianta 5
Varianta 6
Varianta7
Varianta 8
Varianta 9
Varianta 10
Varianta 11 (zvolena varianta)




4. PRACOVNI VARIANTY NAVRHU

V ramci uzemni studie bylo provéreno vice nez
dvacet variant usporadani stanice metra, depa
a ostatnich provoz( dopravniho terminalu.
Vybrané varianty byly provérovany ve spolupraci
s projektanty spole¢nosti Metroprojekt

Praha a.s. (autor plivodni dokumentace).
Nékteré z podrobnéji provérovanych

variant jsou uvedeny v této kapitole.
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41. VARIANTA1

Usporadani stanice a depa po vzoru pavodniho
projektu DUR je velmi problematické za
predpokladu, Ze se snazime stanici metra
zaclenit do méstské zastavby. Stanice se

v tomto pfipadé nachazi na hrané zastavitelnych
ploch uzemi a od potencialni zastavby

je odfiznuta depem a jeho provozy.
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4.2. VARIANTA 2

Vyhodou této varianty je umisténi stanice

v centru, kdy depo je na okraji zastavby

a prejezd do depa je umistén pod obchvatem.
Nevyhodou je nakladna preloZzka vodovodniho
privadéce a nutnost zapusténi depa do terénu.
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4.3. VARIANTA 3

Vyhodou této varianty je umisténi stanice

v centru potencialni zastavby. Umisténi depa

na nize polozeném terénu u Kunratické spojky

by prispélo ke snadnéjSimu feSeni pfejezdu

vlakl ze stanice. Nevyhodou jsou v§ak omezené
prostorové kapacity pro pridruzené provozy okolo

Timto uplnym premisténim by se navic
stanice a depo ocitly mimo jiz Easte¢né
vykoupené pozemky.

automobilovou dopravu, tak i pro zasobovani,
a také konflikt s retenéni nadrzi Rezerva Ci riziko
vyrazného naruseni vodniho rezimu v uzemi.
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4.4. VARIANTA 4

Vyhodou této varianty je umisténi stanice

v centru, kdy depo je na okraji zastavby, prejezd
do depa je umistén pod obchvatem a neni

nutna prelozka vodovodu. Nevyhodou je Spatné
napojeni terminalu na parkovisté P+R a umisténi
zcela mimo jiz Castec¢né vykoupené pozemky.
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4.5. VARIANTA S 46. VARIANTAG

Vyhodou této varianty je umisténi stanice Vyhodou této varianty je umisténi stanice

v centru potencialni zastavby. Nevyhodou v centru, kdy depo je na okraji zastavby, disponuje
je umisténi parkovisté P+R ve vétsi vzdalenosti snadnym napojenim z jihu a neni nutna prelozka
od stanice. Celé zazemi metra zaujima vetsi paterniho vodovodu. Nevyhodou je vySsi

Cast freSeného uzemi nez u jinych variant. uroven terénu u depa, coz znamena slozitéjsi

feSeni pfejezdu vlaki mezi depem a stanici.
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4.7. VARIANTA7Y 4.8. VARIANTA S8

Vyhodou této varianty je eliminace doprava navazana na stanici metra by musela Vyhodou této varianty je eliminace estakady
estakady pro prejezd souprav mezi stanici zajizdét az do stfedu planované zastavby. pro prejezd souprav mezi stanici metra

metra a depem. Zaroven zde neni nutné a depem a dobra pfistupnost stanice metra

s metrem prekonavat paterni vodovod. pro autobusovou dopravu z jizni komunikace.
Problematickeé je kfizeni metra s Videnskou Hlavnim problémem je odsunuti depa zcela
ulici. Mizi zde kratka pési vazba mezi stanici mimo katastr hl. m. Prahy. Mizi zde kratka pési
metra a parkovistém P+R, které Ize vyhodné vazba mezi stanici metra perkovistém P+R,
umistit na stfechu depa. Autobusova i dalsi které Ize vyhodné umistit na stfechu depa.
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4.9. VARIANTA9

Vyhodou této varianty je umisténi vestibulu
metra pfimo v centru zastavby. Nevyhodou
je nutna prelozka paterniho vodovodu,

sloZité resitelna etapizace, zasobovani depa
a umisténi souvisejicich provozl terminalu.
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410. VARIANTA10

Vyhodou této varianty je umisténi stanice
Tato varianta fesi problémy s etapizaci

a prelozkou paterniho vodovodu. Nevyhodou
je problematické umisténi depa vici
planovanym dopravnim stavbam.

PHA+P
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411. FINALNI VARIANTA

Finalni varianta neupravuje pavodni navrh
tak vyrazné, jako nékteré z predchozich.
Hlavni zménou oproti projektu z roku 2012
je vymeéna pozice depa a stanice metra

a zmeéna trasovani estakady, na které
soupravy prejizdéji mezi stanici a depem.

Tato varianta vyuziva pozemky ve vlastnictvi
Dopravniho podniku a umozZznuje pfimo napojit
stanici na budouci zastavbu. Prijezd aut

ze stfedoCeského kraje i zasobovani depa

je vedeno zjizni strany a nezatézuje tak novou
Ctvrt. Vystavba metra v této varianté neni
podminéna pfelozkou vodovodniho pfivadéce.

Depo oproti jinym variantam nevyuZziva nize | =\ (m]
poloZeny terén v severni Casti freSeného . 4 i “ | (|
uzemi. Estakadu pro prejezd metra mezi | L m) W2
zastavkou a depem je vSak mozné vyuzit

k propojeni krajiny v severojiznim sméru

a samotna konstrukce estakady neni v konfliktu
s nizkopodlazni zastavbou na okraji Pisnice.
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5. DOPRAVNI TERMINAL

Vybrané feseni navrhuje oproti dokumentaci
DUR z roku 2012 zejména vymeénu pozic depa
a stanice metra. Diky této zaméné bude vystup
z metra smérovat do prijemného verejného
prostoru v polyfunkéni zastavbé a zastavba
nebude zbytec¢né zatézovana prijezdem

aut a obsluhou metra. Nova pozice stanice
zachovava budouci moznost prodlouzeni trasy
metra podél Videnskeé ulice, dale smérem

na Vestec. Zastavku metra Vestec diky tomu
bude mozné umistit pfimo v centru obce.

Prejezd souprav metra mezi stanici a depem

byl v pdvodnim projektu uvazovan na mostni
konstrukci nad obchvatem Pisnice. Studie
navrhuje premistit tento most nad Kunratickou
spojku a vyuzit konstrukci i pro pési, pripadné
cyklisty. Vznikne tak noveé propojeni, které podpofi
severojizni vazbu v krajiné a pfitom neomezi

provoz na frekventované Kunratické spojce.
Kolejisté s vyhybkami pfed depem (tzv. ,harfa®)
je Sirkové navrzeno tak, aby bylo vyhledové
mozné mezi kolejemi umistit nosné sloupy,

na kterych vznikne dalSi zastavba.

DOPRAVNI TERMINAL

Stanice metra Videnska je koncipovana jako
komplexni dopravni terminal, ktery kromé

metra zahrnuje zastavky autobusul a parkovisté
P+R. Slou¢eni vSech téchto funkci do jednoho
bloku je nejen prostorove usporné, ale zaroven
umoznuje cestujicim snadnou orientaci a kratké
prestupni trasy mezi jednotlivymi dopravnimi
prostredky. VSechny vstupy jsou orientovany

do spolec¢né haly, ktera zajiStuje pohodlny prestup,
a hlavni vstup smérfuje do prostoru namesti

s obchody a dalsi ob¢anskou vybavenosti.

VYUZITi MOSTNI KONSTRUKCE
UVRATI PRO PROPOJENI KRAJINY

“  VYSTUP ZE STANICE

US DEPO PISNICE A OKOLi — DOPRAVNI TERMINAL
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BUS BUS
denni svétlo 2 VYSTUP NASTUP
_____ | S & o
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zasobovani  UdrZba a opravy viak( 304,00 DEPO zasobovani [=Jraairey NAMESTI
297,00
STANICE

Dopravni feSeni terminalu — pficny fez

kolejisté harfy

na stresSe depa

VIDENSKA

§_>

Dopravni feSeni termindlu — axonometrické schéma
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5.  DOPRAVNI TERMINAL

INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Pro osobni vozidla je navrZzeno na stfeSe
depa parkovisté P+R, které by mélo slouzit
pro parkovani az 2000 vozidel. To je 2,5x vice
nez v puvodnim projektu z roku 2012. Cilem
tohoto navySeni je mimo jiné snizeni zatéze

na navazujicich komunikacich smérem do centra.

Do parkovisté P+R, které bude umisténo

v patrech nad depem, jsou navrzeny dva
vijezdy. Ty zajisti lepsi distribuci dopravy

v rannich a odpolednich Spi¢kach. Prvni vjezd
je napojen do jizni stény budovy a pripojuje se
pfimo na nadfazenou komunikaci propojujici
obchvat Pisnice a Viderniskou ulici.

Druhy vjezd se napojuje do severovychodniho
rohu budovy. Vozidla se sem dostanou

z komunikace propojujici obchvat Pisnice

s Videnskou ulici po komunikaci vedouci

do autobusového terminalu. Z ni najedou

na rampu, ktera je mimourovioveé vedena

nad komunikaci pro autobusy. Poté se stoci
zapadnim smérem a stoupa az na vysku podlazi
P+R. Na vyjezdu je navrZzena rampa vedouci pfi
komunikaci pro autobusy a pfipojovaci pruh.

Soukromym vozidlim je znemoZznén prijezd

z komunikace propojujici obchvat Pisnice

s Videnskou ulici na komunikaci v nové
zastavbé kolem stanice metra. Do tohoto useku

je umoznén vjezd pouze zasobovani a autobusim.

Pro individualni dopravu je nova méstska
Ctvrt dopravné napojena z Videnske ulice.

Zasobovani depa Pisnice ma navrzeny
vjezd v severovychodnim rohu arealu,
pfimo pod viezdem do parkovisté P+R.

Na komunikaci v prostoru nameésti
jsou navrzena podélna stani K+R.

US DEPO PISNICE A OKOLi — DOPRAVNI TERMINAL
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VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Autobusovy terminal je navrzen v tésné

blizkosti stanice metra. Do néj jsou navrzeny
dva vjezdy. Prvni z jihu, z komunikace STAR

od Vesce a z komunikace propojujici obchvat
Pisnice a Videnskou ulici. Na ¢asti tohoto vjezdu
je povolen i viezd vozidlim do P+R a zasobovani,
viz. vySe. Od vjezdu do P+R a do zasobovani

uz na komunikaci mohou vjet pouze autobusy.
Druhy vjezd je navrZzen ze severu z nové
zastavby od Videnskeé ulice. | sem je zakazan
vjezd ostatnim vozidliim kromé& MHD.

Kolem stanice metra je navrZzen jednosmérny
objezd se zastavkami, zahrnujici celkem

10 nastupnich hran podle pozadavki ROPID.
Takové usporadani zajistuje prehlednou
orientaci a umoznuje kratké prestupy z metra
na autobusy, pfimym propojenim hrana-hrana.

V severozapadni ¢asti, mezi harfou (rozpletem
koleji pfed depem) a kolejemi stanice, jsou
navrzena odstavna stani pro autobusy.
Celkem je navrzeno 44 odstavnych stani.

Z toho 39 Sikmych prujezdnych, 2 kolma

a 3 podélna. Tento pocet je o dve stani nizsi
nez puvodné poZadoval ROPID, avSak snizeni
na 44 mist bylo v ramci studie projednano

a ROPID jej potvrdil jako pFipustné.

NiZe je uveden pocet navrzenych stani
pro jednotlivé druhy autobusu:

11 stani pro autobus délky 12 m
1 stani pro autobus délky 15 m
27 stani pro autobus délky 18 m
5 stani pro autobus délky 24 m

Plati, Ze kratSi autobusy mohou stat i na stani
pro delsi autobusy (napf. 15m autobus muize
stat na stani pro 18m autobus). V ramci
odstavnych stani je navrZzeno také obratisté
autobusu a zazemi pro fidice MHD.

VSechny komunikace jsou navrZzeny
pro prujezd autobusu délky 24 m.

PHA+P

5. DOPRAVNI TERMINAL

POZADAVKY NA ODSTAVY (ROPID)

Odstav kratkodoby (do 30 min)

Odstav dlouhodoby (nad 30 min)

Linka bus12m | bus15 m | bus 18,75 m Linka bus12m | bus15 m | bus 18,75 m
13 1 0 0 13 0 0 0
197 0 0] 3 197 0 0 0
332 0 0] 4 332 0 0 4
335 335
337 2 0] 3 337 2 0 1
362 362
333 333
341 2 0 3 341 1 0 1
PID rezerva 2 0] 3 PID rezerva 2 0 2
NEPID NEPID
(dalkové 0 0] 0 (dalkoveé 0 10 0
a ostatni) a ostatni)
Soucet ! 0 10 Soucet > 10 8
23 23
POROVNANI HRUBYCH PODLAZNICH PLOCH
Navrh US Navrh Metroprojekt DUR
Bus terminal 8.526 m? 34 % 8.526 m? 11,2%
Bydleni 66.998 m? 26,9 % O m? 0%
Sluzby 15.745 m? 6,3 % 1.066 m? 1,4 %
Administrativa 36.269 m? 14,6 % 7200 m? 94 %
Depo 32.078 m? 12,9 % 26.437 m? 34,6 %
P+R 69.993 m? 281 % 33132 m2 43,4 %
Parkovaci diim 16.429 m? 6,6 % O m? 0%
Sport 2.656 m? 1,1% 0O m? 0%
Celkem HPP 248.694 m? 100 % 76.361 m? 100 %
POROVNANI POCTU PARKOVACICH STANI
Navrh US Navrh Metroprojekt DUR
Pocet parkovacich stani 2.000 870

PHA+P
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5. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Z pohledu hromadné dopravy pocitame

s vytvorenim prestupniho uzlu metro - BUS

v misté planované stanice metra a Depa Pisnice.
Pocet stani a odstavi odpovida pozadavkiim
ze strany ROPID. Nastupni hrany jsou umistény
v ¢asti, ktera je uréena pouze vozim hromadné
dopravy a neni zde umoznén bézny provoz
vozidel. Hrany jsou navrzeny tak, aby byl
umoznén rychly prfestup hrana - hrana ve vazbé
metro - BUS. V ramci objektu depa Pisnice

je navrzeno i zazemi pro odstav autobust.
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V dlouhodobém horizontu je uvazovano
prodlouzeni metra do Stfredoceskeého kraje.
Navrzena poloha stanice u depa sméruje k tomu,
Ze toto prodlouZeni bude provedeno formou
tunelu podél Videnské ulice do centra obce
Vestec. Neni ale vylou¢eno ani otoceni linky
smérem do zapadni okrajové ¢asti Vestce.
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Organizace depa — metro Organizace depa — zasobovani

US DEPO PISNICE A OKOLi — DOPRAVNI TERMINAL 64 PHA+P PHA+P 65 DOPRAVNI RESENI



PID NASTUP(dI. 20 m)

/ 7/
77,

Organizace depa — autobusova doprava Organizace depa — automobilova doprava
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BUS TERMINAL

ODSTAVY
44 STANI
22x odstav kratkodob
22x odstav dlouhodob

1x BUS12m
1x BUS15 m
27x BUS18 m
5x BUS 24 m

PRISTUP
Z PISNICE

DEPO
OPLOCENI AREALU

STANICE
ZAPADNI VESTIBUL

DOPRAVNI TERMINAL
K+R
20 STANI

BUS TERMINAL
NASTUPNI HRANA NEPID

STANICE
VYCHODNI VESTIBUL
= PRESTUPNI HALA

BUS TERMINAL
NASTUPNI HRANA PID

BUS TERMINAL
VYSTUPNI HRANA

DOPRAVNI TERMINAL
K+R

& % @@/208 ANF

VJEZD ZASOBOVANI

P+R
NAD DEPEM
2000 STAN(
PRISTUP
Z PISNICE DEPO_______
JERABOVA DRAHA

DEPO

DEPO
ZALOZNI ZDROJ ENERGIE

ZASOBOVACI KOLEJ

P+R
RAMPA
SMER OBCHAT PiSNIC

DEPO

P+R
RAMPA
SMER VESTEC

DEPO
TRATOVE

HOSPOD/
DEPO /

™
HASICI : ,

ZKUSEBNI KOLEJ
ODDELENA OD PROVOZU DEPA
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Dopravni terminal — navrh
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Detail namésti pred dopravnim terminalem
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NOVA MESTSKA CTVRT

Principy prostorového reseni
Dopravni terminal jako souc¢ast mésta
Dispozi¢ni freSeni

Hmotové reSeni

Zasobovani vodou

ZastfeSeni harfy

Premosténi Kunratické spojky
Propojeni s Pisnici

P+R
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6.1. PRINCIPY PROSTOROVEHO RESENI

6.1.1.

KANCELARE

PRESTUPNI HALA OBCHOD / SLUZBY

STANICE METRA

VRSTVENI FUNKCI

Dopravni terminal je navrzeny jako kompaktni
soubor staveb. Nejedna se pouze o stanici

a depo stojici samostatné v prostoru, soucasti
zameéru jsou obchody, sluzby a dalsi vybavenost,
administrativni budovy a bydleni, parkovani

P+R v nekolika podlazich. Cenné pozemky

s optimalni dopravni obsluhou jsou tak
adekvatné vyuzity a stavaji se soucasti mésta.

US DEPO PISNICE A OKOLi — DOPRAVNI TERMINAL
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6.1.2.

AMEST

_
—

I ¢

PiSNICE| | | |

VYSTUP NA NAMESTI A K PISNICI

Stanice metra a depo si oproti puvodnimu
zaméru vymenily pozice. Pro zkraceni pési
trasy smérem ke stareé Pisnici je ze stanice
metra navrZzen druhy, zapadni vystup.

Cilem navrhu je zajistit i vtomto usporadani
kvalitni pési dostupnost metra z této oblasti.
Toho bude dosazeno doplnénim novych pésich
tras a vytvorenim druhého vystupu ze stanice
smeérujiciho zapadnim smérem pfimo k Pisnici.

PHA+P

6.1.3.

P+R
Y | BUS
BUS NASTUP
WSTUPﬁ —_ HALA —>, )
STANICE

PRESTUPNI HALA

Dopravni terminal propojuje mnoho riiznych typu
dopravy v nékolika vyskovych urovnich. Cilem

je zajistit cestujicim i v takto komplikovaném

uzlu snadnou orientaci a kratké prestupni trasy.

V drovni namésti vznikne prehledna prestupni
hala, ze které povede dolll eskalator

k metru, urovinové pristup k autobusovym
zastavkam a stanovistim taxi, a do vyssich
pater cesta k parkovisti P+R.

PHA+P

77

6.1.4.

TERMINAL

|

VEZ

Dopravni terminal bude jasnym orientacnim
bodem i v SirSim kontextu. Z téchto diavodu
je ve vyskove regulaci navrzena nejvyssi
stavba pravé v misté dopravniho terminalu.

ARCHITEKTONICKE RESENI



6.2. DOPRAVNI TERMINAL
JAKO SOUCAST MESTA

Dopravni terminal je navrZzen jako méstska
budova, jejiz méfitko odpovida jejimu vyznamu,

a slouzi jako vstupni brana do noveé Gtvrti.

Je to vyrazna budova v Cele namésti, ktera
cestujicim umoznuje pockat na dalSi spoj

v pfijemné prestupni hale. Ten, kdo vystoupi

z metra a chce pokracovat vlastnim autem

do stfednich Cech, zde miiZe pohodIné nakoupit.
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PRIKLADY RESENI
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Nadrazi v Lublani — kancelare nad terminalem

Terminal Smichov — vlakova nastupisté

L | SKETH 0f: SECTN THROUGH

TROJECT

J —

202? 2004

Terminal Smichov Urban ring road

Railway station

Subway New station building

Terminal Smichov — prestupni vazby
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6.3. DISPOZICNI RESENI

Velikost prostor uvnitf terminalu odpovida
vyznamu dopravniho uzlu. Pfestupni hala je mensi,
nez u nejvétsich vstupnich bran do metropole
(napft. Hlavni nadrazi), ale vétsi, nez bézny vestibul
stanice metra (napf. Kolbenova nebo Kfizikova).

Usporadani prestupnich vazeb ponechava

Vv pfizemi volné prostory pro umisténi
obchodu a sluzeb, které mohou komunikovat
jak se samotnou halou, tak takeé s vérejnym
prostorem pred terminalem. Zaroven

je ponechan dostatecny prostor pro
komunikacni jadra ve vysSich patrech.

NaO\,I\

\1\)\9 N

4

Propojeni terminalu s novou &tvrti
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VYSS[ PODLAZ(
KANCELARE, BYTY

P+R
PISNICE

 ZAPADNI
- WSTUP

NAMESTI

Dispozi¢ni schéma terminalu

83



6.4. HMOTOVE RESENI

Centrum nové zastavby je zdlraznéno
vézemi, od kterych se zastavba smérem

do krajiny pfirozené snizuje. Terminal

je jakozto nejvyznamnéjsi stavba celé lokality
nejvyssi. Ostatni véZe jsou umistény tak,

aby v klicovych prihledech z okolnich &tvrti
a pri pfijezdu po hlavnich komunikacich
pusobily jako harmonicka sestava vertikal

graduijici z krajiny k tézisti zastavby.

il

Dopravni terminal — pohled ze zapadu
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Dopravni terminal — pohled ze severu
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6.5. ZASOBOVANIVODOU

Pres feSené uzemi prochazi vyznamny koridor
tfi vodovodnich pfivadééa DN 1200 z vodojemu
Jesenice. Koridor privadécu prochazi pres
reSené uzemi diagonalng, proto byly zkoumany
moznosti zaClenéni koridoru do budouci
zastavby nebo jeho pfipadnych prelozek.

Z rGznych variant moznych preloZek byla
nakonec vybrana varianta upravy a tésnéjsi
koordinace koridoru prochazejiciho reSenym
tzemim ve stavajici trase. Uprava spog¢iva

v pfelozZeni a uzké koordinaci vSech tfi potrubi
vodovodnich privadéc¢l do co nejtésnéjsiho
soubéhu tak, aby koridor prochazejici reSenym
uzemim zabiral co nejmensi prostor. Vzajemné
odstupy a odstupy od budouci zastavby byly
konzultovany na jednanich s provozovatelem
prazskeé vodovodni sité. Vysledny navrh
prelozky je zakreslen v graficke pfriloze. V
koridoru prelozky vodovodnich pfivadéc
nebudou umistény zadné stavebni konstrukce,
stromové pfrip. kefové porosty ani Zadné dalsi
omezujici prvky napft. détské hristé apod.

Druha alternativa prelozky koridoru
vodovodnich pfivadécl kolem budouci
zastavby v soubéhu s navrhovanou silniéni
komunikaci je méné pravdépodobna a je
v situaci naznacena pouze schematicky.

Zasobovani noveé zastavby pithou vodou nelze
dle jednani se zastupci PVS a PVK realizovat
pFimym napojenim z prochazejiciho koridoru
vodovodnich privadéc¢l. Navrhovana zastavba
bude napojena jako nové zasobni pasmo z fadu
DN1200 vedoucich z vodojemu Jesenice Il.
MoZné napojovaci misto je pfi ulici K Labeskam,
cca 160 m vychodné od kfiZzovatky Kunraticka
spojka - K LabeSkam. Budouci hlavni fad pro
zameér bude napojen na obé stavajici potrubi
DN1200, ktera se vdaném misté nachazeji

(a dale pokraéuji kazdé jinym smérem). Cast
nove zastavby pfimo navazujici na stavajici
zastavbu Pisnice je navrZzena k zasobovani
pitnou vodou prodlouzZzenim stavajicich

US DEPO PISNICE A OKOLi — DOPRAVNI TERMINAL
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administrativa

administrativa

administrativa

administrativa

administrativa

retail

tDi_t 1I e el

bydleni

bydleni

bydleni

bydleni

bydleni

-

retail

tunel metra

PHA+P

150 !
m W E‘i PATERNI VODOVOD
ochranné [ ) [ ) [ ) ochranné
pasmo pasmo

5,00 l 6,60 ', 5,00

parkovani

20,00

]

s

16,60 1 1

minimaini profil prelozky vodovodu A
| zeleny |  zeleny
vozovka i pés E cyklo i pés

P i vozovka i P E chodnik

300 | 350 ‘cho;L 4,00 l 4,00
40,00

j 2,50 lL 6,00 ! 2,50 |L 750

NN

Uliéni fez s prelozkou paterniho vodovodu

Prelozka patefniho vodovodu v situaci
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6.6. ZASTRESENI HARFY

Priklady ze zahraniCi ukazuiji, Ze kolejisté s velkym
mnoZstvim vyhybek nemusi byt slepou skvrnou
na mapé mésta. DlleZita je spravna priprava.

Jednotlivé koleje je tfeba v prvni fazi pripravit

s dostate€nym rozestupem, ktery umozni umisténi
nosnych sloupl. Na sloupech mize v pozdé;jsi

fazi vzniknout platforma s dalSi zastavbou. Viaky
pohybujici se po kolejich mohou byt zajimavym
zpestifenim pohledU z okolnich verejnych
prostranstvii z interiéru pfilehlych staveb.

FAZE 2

ZASTAVBANAD KOLEJISTEM

realizovana v pozdejsi etapé

PRIPRAVA NOSNE KONSTRUKCE
ODSTAVY BUS — pii stavbé depa bude provedena stavebni pfiprava
pro budouci zastfeSenf kolejisté
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FAZE1

PARKOVACIDUM
4 podlazi vyhrazené pro P+R
1 podlaZi pro zastavbu nad kolejistem

DEPO

hala pro remizovéani a udrzbu viak( metra

PHA+P

Zirich — bydleni nad tramfajovym depem

TEILIL

4T A i

E;E; 7
| J,.A .\l ‘ ji[.
J] & §
LJ_

Zirich — bydleni nad tramfajovym depem

IRk A

Chorvatsko, Velenje — parkovaci diim nad autobusovou stanici Chorvatsko, Velenje — parkovaci diim nad autobusovou stanici
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zastfeSené odstavy BUS

obchvat Pisnice

;astfe§ené harfa metra
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6.7 PREMOSTENI KUNRATICKE
SPOJKY

Terénni konfigurace lokality, minimalni sklony

a poloméry koleji, pfitomnost patefni dopravni

a technickeé infrastruktury a dalSi limity si vynucuji
vystavbu mostni konstrukce (uvrati, estakady)
pro prejezd souprav mezi stanici metra a depem.
Vytvoreni takovéto konstrukce je vsak mozné
pojmout jako pfrilezitost, najit pro ni dalSi vyuziti,
prinést krajiné novou pfidanou hodnotu.

Po vzoru obdobnych zahrani¢nich realizaci,
které uvadime na protégjsi strané, navrhujeme
na zastreSené estakadé vytvorit pési

a cyklistickou promenadu. Vrchni uroven

mostu doplnéna o vegetaci propoji severni

a jizni polovinu reSeného uzemi, které dnes
oddéluje frekventovana Kunraticka spojka.

Na promenadé budou mista pro zastaveni,

ze kterych bude mozné pozorovat okolni krajinu.

The 606, Chicago The Goods Line, Sydney
e 1)

Barcelona, Rambla de sants Barcelona, Rambla de sants

Kunraticka spojka pési pristup z Pisnice
: budouci zastavba k terminalu
nad zastfeSenym kolejistém :

pési pristup z Pisnice

-k terminalu
Les na Musile T N . :
: pesi propojeni pod estakadou

se starou Pisnici

obnovena retencni nadrz : ' ‘ L

|| || | il I II;V'EM T T =

pé&si a cyklo propojeni

rampa do P+R
s Kunraticemi :

US DEPO PISNICE A OKOLi — DOPRAVNI TERMINAL 92 PHA+P PHA+P 93 ARCHITEKTONICKE RESENI



6.6. PREMOSTENI KUNRATICKE SPOJKY

pési a cyklisticke propojeni s Kunraticemi

kryta estakada metra vedouci
pres Kunratickou spojku

les Na Musile Kunraticka spojka obnovena nadrz Rezerva

Estakada — detail u Kunratické spojky
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zelen jako soucast pésiho a cyklo spojeni
pe&si propojeni z Kunratic nad Uvrati metra

prejezd vlaku ze stanice do depa zkusebni kolej

) : : promenada
o L Lo : Y 312,00

koleje metra
305,00
Ol o
J\\“ ' i Kunraticka spojka
® © © 5 5 o 5 298,00 - =
Estakada — fez u Kunratické spojky
95 ARCHITEKTONICKE RESENI



A+P

)Illlllulll‘ﬂ ! iah
; 1013y

DEPO B A OKO NDOPRA » A 06 PHA+P DHA4P O AR O »



6.8. PROPOJENI S PISNICI

Oproti pivodnimu zaméru navrhuje studie
vymeénu pozic stanice a depa. Cilem
navrhu je zajistit i vtomto usporadani
kvalitni pési dostupnost metra.

Projekt obchvatu, ktery oddéluje Pisnici

od stanice, je v dobé zpracovani této uzemni
studie v urovni dokumentace pro stavebni
povoleni a uzemni studie ho neméni. Tento
projekt pracuje se dvéma prechody v prodlouzeni

% =
R =

““““‘
||||||||||II|III|“
l““‘l““

o

,aw““(’q

AT
DELKA 655 m

PRECHOD

: DELKA 530 m

Svihovskeé a Klenovnické ulice. V ramci

uzemni studie navazujeme pé&si trasy na tyto
pfipravené prechody. Zaroven vSak navrhujeme
doplnit treti péSi trasu v podobé lavky, ktera
umozni pfimy prichod z Pisnice ke stanici.

Ackoliv je stanice vzdusnou Carou dale
od jizni ¢asti zastavby, realna pési dostupnost
se tak pro vétsi ¢ast Pisnice zlepsi.
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6.7 PROPOJENI S PiSNICI

LAVKA PRES OBCHVAT s

Navrzena lavka by méla byt subtilnim
prvkem, ktery nebude naruSovat charakter
severojizniho krajinného propojeni.

Stvanicka lavka, Praha Stvanicka lavka, Praha
K &7 namesticko
- Kancelare el e prejezd viakd do depa cyklostezka do Vestce

P+R ideova zastavba zkusebni kolej

B+R nad kolejistém zapusténa v terénu el Bmies dostavba

H Pisnice
vstup i P _Iévka spojujici terminal
h " do metra ASIE T2 iVidenska s Pisnicf

. 314,00 T

®
zasobovani
B depa 0 a ) 0
o

M

v
i
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6.9. P+R

Kapacita parkovisté P+R byla v plivodnim
projektu nastavena na 800 parkovacich

mist. Po provéreni ve spolupraci s Institutem
planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
navrhujeme navysit kapacitu na 2 000
parkovacich mist. Cilem je v co nejvyS§Si mozné
mife snizit dopravni zatéz komunikaci ve sméru
ze Stredoceského kraje do centra metropole.

Oproti pivodnimu parkovisti umisténému
na streSe depa v jedné urovni navrhujeme
parkovisté P+R v nékolika patrech.

Po vzoru zahrani¢nich referenci je dilezité
uvazovat i o této stavbé jako o soucasti
méstské zastavby, ktera ma udrzet vysokou
kvalitu architektonického zpracovani.

STRECHA

zelena stfecha se solarni elektrarnou

REZERVA

parkovani pro zastavbu nad kolejistém

VJEZD DO P+R
smér Vestec

P+R

nad halou remizovani vlak(i az 4 podlazi vyhrazené
pro P+R a zaméstnance metra

ZELENA STRECHA SE SVETLIKY
privadi pfirozené osveétleni na pracovni
mista v hale udrzby

VJEZD DO P+R
smeér obchvat Pisnice

DEPO

hala pro remizovani a Udrzbu viak(i metra
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Kodan, parkovaci diim — zelena fasada

B+R D

- 631 PARKOVACICH STANI

Schéma typického podlazi navrzeného P+R parkovisté
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